__ Agir sur le nez du vilebrequin.

NOTA. — Si celui-ci présente une trop grande résis-
tance, chauffer légérement a la lampe i souder.

Démontage du pignon'
de prise directe

— Retirer le pignon d’embrayage (N° 311.158 B) et
retenir le pignon de prise directe avec la clé spé-
ciale (N° 0.5538).

— Sortir le pignon de prise directe en frappant sur
le petit arbre avec un maillet,

— Retirer la bague, entre le roulement et Vem-
brayage.

Pour sortir le roulement, ecnlever le jonc de retenue

et frapper par l'intérieur avec un maillet en utilisant
un morceau de tube.

Démontage de la distribution

— Sortir les basculeurs qui viennent librement.

— Dégager le pignon 3 cames (conserver soigneuse-
sement les rondelles dans 'ordre de démontage.)

— Enlever le pignon double qui est emmanché coni-
que sur le vilebrequin, en dévissant 1’écrou (N°
310.803) dont le pas de 12 x 100 est a gauche.

— Sortir le roulement par l'intérieur en chauffant le
carter.

Dépose de I'arbre primaire

— Enlever le pignon de chaine emmanché conique
et claveté sur I’arbre primaire.
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— Dévisser I’écrou (pas a gauche) et sortir 'arbre
avec un extracteur.

Démontage de I'embiellage

— Serrer le vilebrequin dans un étau par une des
masses seulement.

Desserrer 1a vis du maneton avec une clé fermée
de 26 mm.

7- pézager le céne en frappant avec un marteau en
Intercalant un jet de bronze.

‘Procéder par retournement pour dégager I'autre
cone du maneton,

NOTA. — Si I'état du maneton et de la bielle le per-
m‘ef, on peut refaire I'embicllage en montant un jeu
d'aiguilles « cote réparation » de 2 - 3 ou 5/100 de mm
Plus fortes, En laissant un léger jeu que réclame ce
Mmontage, De plus, il y a souvent lieu de retourner ou

e changer Jes flasques de la téte de hiclle.

Démontage de l'axe du piston

-— Enlever les 2 joncs de retenue.
— Utiliser un chassoir approprié en ayant soin de
ne pas faire porter la bielle.

NOTA. — Au remontage, utiliser un comparateur
pour vérifier I'alignement du vilebrequin. Les cones
ne sont bloqués que lorsque cet alignement sera
reconnu correct. Le remontage de tous les organes du
moteur ne présente pas de difficultés et se fera dans
le sens inverse des opérations de démontage.

DEPOSE DU MOTEUR COMPLET

-~ Retirer le carter couvre-pédalier.

Débrancher la canalisation d’essence et enlever le
carburateur.

- Démonter le carter de chaine et ouvrir la chaine.
- - Débrancher la commande de débrayage.

- Enlever la clavette de kick et le repose-pied droit.
Désaccoupler la commande de vitesses.

Dévisser le collier de fixation du moteur sur le
cadre.

Retirer les 2 houlons situés & l'arriére du carter
moteur,

Dégager le moteur du cadre.
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DEMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE

Pour démonter la roue arriére :
—— Enlever la chaine en ouvrant I'attache rapide.
-- Démonter la commande du frein.
—- Desserrer les écrous de l'axe de roue.
— Sortir la roue vers ’arriére.

DEMONTAGE DE LA ROUE AVANT

Aucune difficulté spéciale.

Démontage des moyeux

1l y a lieu d’observer que le sens de filetage des axes
de roue est & droite.

Les moyeux comportent 2 cones dont 1 fixe et 1

réglable, sur lequel on agira pour supprimer le jeu
éventuel.

 DEMONTAGE

DE LA SUSPENSION ARRIERE

Il est extrémement simple.

Il suffit de desserrer les colliers de serrage du cadre
immobilisant ’axe des coulisseaux puis, de chasser cet
axe vers le bas, dégager ensuite par le cété I'empi-
lage des piéces composant la suspension en prenant
garde 3 la détente des ressorts.

R. BRIOULT.

IR T e

Scanned by CamScanner



