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GRAISSAGE DU MOTEUR ET DE LA BOITE

L' huile conlenue dans la parlic inféricure du carler
gnélre par un gicleur calibré dans la cavilé conle-
ouc ('embrayage et la distribution. Etant
liametre de la roue, celle derniere descend
inféricur du carter. L’huile est enlrainée
¢ fonclion sensiblement proportionnelle a
du moleur (sauf aux grands régimes ot
¢) dans une cavilé située a hauteur du
v ou clle pénctre. Les queucs des soupa-
es cl I'ensemble ressorls ¢l guides sont graissés par
Jes projections de la rouc A came a travers lorifice D,
faisant communiquer le carler ¢t le cylindre. Le
graissage de la téte de biclle, montée sur aiguilles, se
fail donc par parhotage commandé.

pant la T
donné e ¢
qu niveau
guivant un
Ja vilessC
elle diminu
carter molet

Au moyen de chicanes, 'huile projetée est vidée
dans Ia hoile de vitesses d'ou elle retournc au carler.
Ce systeme de graissage cost largement sufTisanl pour
des charges unilaires normales sur le pied de bhiclle.
Le reniflard commandé assurc A lintérieur du bloc
une dépression pouvant atleindre 20 em d'eau. Il
débite dans unc cavilé en communicalion avee la
¢; un trou B pour I'huile de condensation est
prévu i la partic inféricure de 1a cavilé. Celte huile
relourne au carler Q'oit clle est reprise par la roue
d'embrayage ct ainsi de suile.

chain

La consommalion de lubrifiant- est vemarquable-
ment faible. Le rapport officicl du C.0.A. donne, aprés
essai continu de 8 heures A 3.200 t/mm, correspondant
au fonclionnement sur molo : 94 gr au cheval-heure,
soit 1,3 % du volume de carburanl consommé, conlre
54 8 % sur les meilleurs « deux lemps ».

|. — SonTIE DE L'AIR DU NENIFLARD SUIL LE PIGNON DE

CHAINE.

9. — CAPACITE DU NENIFLARD.

3. — RETOUR DE L'MUILE GCONDENSEE DANS LA DBOITE
DETENTE NENIFLARD.

— NIVEAU D'INUILE DANS LA DBOITE.

— RESENVOIR D'NUILE,

6. — DEFLECTEURS ANTI-NEMOUS D'IUILE PROTEGEANT LES

NETOURS DANS LA DOITE.

NIVEAU D'IUILE DANS LE CARTER MOTEUR.

8. — DISTRIBUTION GRAISSEE PAR PIOJECTION.
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0. — GRAISSAGE DNES GUIDES DE SOUPAPES ET 1'OUSSOINS
INFERIEUNS.

10. —— CAVITE DE DEFTENTE DU NENIFLARD.

11. — IOUE D'EMDRAYAGE FOIMANT POMPE.

12. — GICLEUR D'NUILE (DIAMETRE 3 MM) FAISANT FONCTION

DE VIDANGE (M. 313.841).
13. — TROU DE PGNETRATION DE L'HUILE AU CARTER MOTEUN.
14, — TROU DE COMMUNICATION AVEC CARTER MOTEUR, VILE-
DREQUIN PENCE FORMANT NENIFLARD COMMANDE,
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EQUIPEMENT ELECTRIQug

I

Volant magnétique

Le D 45 est ¢ : NOVI, &
quipé d'un volant magnétique )

gﬁ:‘d rendement. 1l utilise les nouveaux aimants aiI;
d‘g el-aluminium.” Ce volant est muni dun disposit

centepoe, automatique, basé sur le principe de la force

Suirifuge. Deux masselottes, en s'écartant, entrainent e

v'{‘gpemss“ de la came commandant le rupteur. Plus 13

du moteur est grande, plus la came se déplace en

86t & 0, rappor ‘etincelle Jaillit
tO & 1a boysprort au vilebrequin et plus I'¢

Cette avance est progressi ts tarés
ve grice aux ressorts ,

301 ltravaillent danspdesg plans d%ﬂérents. Le déplacement
ngoelscame atteint 12° et varle de 2.000 & 3.500 t/mn. Il
a Ite un calage a tout retard de 1,8 mm et de 5 mm

CALAGE

Le calage de 1a came seffectue trés simpl a condi-
\f plement & co.
:!llon d’opérer & pleine avance, car la sensibilité est alors
axima. Il y a donc lleu d'ouvrir complétement les deux
mﬂs&t lottes, afin de déplacer la came vers l'avance totale,
et de les maintenir avec une cheville de bois.

DEMONTAGE

Quolque le démontage du volant magnétique NOVI ait

nné par ailleurs dans cette étude, nous le rappelons
rapldemengmicl S ¢ " e

—- Desserrer 1'écrou de blocage (écrou & filet & droite,
c'est-d-dire qu'il faut tourner a gauche pour le déblo-
quer sur les volants tournant a droite coté entrainement,
cas du D45) aprés avoir pris soin de relever le coin de
la rondelle frein. :

— Sortir le volant,

La came n'étant solidaire du volant que par ses gou-
Jons d'entrainement reste fixée sur l'arbre ; par consé-
quent, le calage initial sur le moteur ne change pas.

Pour enlever la came de l'arbre moteur, se servir des
trous taraudés sur cette came pour fixer un arrache-came.
Ne pas frapper sur le bout de l'arbre.

Celtule redre.“,u.e

., briqu
La Sociéteé NOVI {fabrique un .

i t i ne ma qui
- fagétzlilrego g; 'Dq41'15 ou de An %l?anpg; d‘ﬁf"‘%t .
?ggll')esseuse. destinée & transformer Jg . 81t dtére, ey 0y

u
fournit par le volant magnétique ‘en urant ot ce
pouvan

t recharger une batterie d'accys “°Urang c;mli.ilﬁ
L’équipement, irés complet, comprep d- "‘lnu

= ellule redresseuse & grand rep

de gx!l:te%tion et bride de fixation. d

__ Une canalisation compléte & fort jsq
mutateur spécial.

e
Ment avgy &

Pot
lelnent ave,

__ Un avertisseur €électrique avec bride, o,

__ Un feu de position avec ampoule,

__ Une batterie d’accus de 6 volts, 7 ampéres.h

_ Un support de batterie. eure,
— volants

mgongoulez?u;ozx? les vola:tsvosl,t:' v ourfuise les .

ravant l'ampoule d'origine (9,6 V, 2 A), cignsg'e:i

les de veilleuse et de lanterne arrjere, an
&%l:\fées par la batterie, sont des 6 V, 0,35 Af'lul sont arﬂ.

Cette cellule redresseuse permet non sey
ploi d'un avertisseur puissant, mais elle aufor;‘lesgt Ve,
& la batterie, 1'éclairage de la machine g Tarrét D'egm"e
elle améliore nettement I'éclairage code-phare aDlus_
régime, tout le courant se portant alors dapg Va3
avant. Pou’e

Phare et lanterne arriére

Les premiers modéles de D45 étaient équipés a
anciens bobinages 9,5 V. Les volants portent les n:f:érlgi
0 2 6.980. La lampe avant est une 9,5 Vv, 2 A, L'ampoyle
arriére est une 12 V, 04 A,

Les D 45 normaux sont égulpés en 6 V afin d'avoir deg
ampoules comportant un fllament plus robuste et ren.
trant dans la « Norme ». Ces ampoules sont des § v
3,2 A, 35 bougles & l'avant et des 6 V, 0,35 A & I'arridre. '

Recherche des pannes possibles du volant magnétique
CONSTATATION CAUSE REMEDE VERIFICATION
Le volant n’allume pas le|Fil de bougie & la masse ou Aucune étincelle
moteur, linterrupteur| coupé. Remplacer 4 la bougie
d'éclairage étant ouvert. Prise de courant claquée. Remplacer
Induit d’allumage claqué. Changer plateau
Condensateur & la masse. Remplacer
Rupteur fermé.
Rupteur trop ouvert. Régler & 4/10
Rupteur & ]la masse. Remplacer
e
Le volant allume le moteur | Rupteur trop ouvert, Régler & 4/10 Ratés
mais des ratés se produi-| Almants desserrés. Bloquer les vis
sent dés quon branche | Désaimantation. A renvoyer
I'éclairage. pour réaimantation
_/
Le volant allume le moteur, | Condensateur claqué. A remplacer Crachements au rupteur
mais rate & grand régime.
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