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CARACTERISTIQUES DE FABRICATION

| -.PARTIE MOTEUR

MOTEUR

Le moteur est un quatre temps a soupapes latérales,
monocylindrique, alésage-course 51 X 60 mm pour le
p 45 A D 45 BetD 45 S et 46 X 60 mm pour le
AB1l La puissance est de 1 CV suivant la formule
administrative, vitesse de régime 2.500 t/mn, maxima
5500 t/mn.

LA CULASSE

En alliage léger, est munie de fortes ailettes assu-
rant un bon refroidissement par tous les temps.

Elle est perforée de 6 trous livrant passage aux
goujons de fixation. Ce modéle de culasse est du type
¢ a turbulence ».

LE CYLINDRE

Chemisé en fonte spéciale traitée, trés résistante a
I'ovalisation, comporte, a sa partie postérieure gau-
che, une bride portant la pipe d’admission ; du méme
coté, mais en avant, est prévue la sortie des gaz
d’échappement.

La partie inférieure du cylindre s’engage dans une
embase portant les guides de poussoirs de soupapes
ainsi qu’'un regard destiné a effectuer le réglage de ces
derniéres. Il est 2 noter que la chemise s’engage dans
le carter et qu'elle porte une encoche du coté gauche.

LE PISTON

Est en alliage léger, il comporte 4 segments dis-
Posés comme suit en partant du haut: 2 segments
d’étanchéité, 1 segment racleur a fente DRF 51 X 3 et
1 segment d’étanchéité de jupe 51 X 3 (D 45 A, D 45 B,
l? 45 S). Tous ces segments existent en cote ¢ répara-
tion », dans ce cas le diamétre est 3 majorer de 5/10
de mm. Le piston d’origine a un diamétre de 51 mm et
le piston « réparation » 51,5 mm.

L'axe de piston qui s’engage librement dans la
bielle et « dur » dans le piston, est maintenu en place
Par 2 joncs logés dans des gorges.

LA BIELLE

A sa téte qui tourne sur 33 aiguilles de 3 X 15,8
(cotes réparation 3,02 - 3,03 - 3,05 X 15,8) ; le pied de
bielle, bagué en bronze, recoit I’axe de piston ; il est
2 noter que I'encoche de la bague doit étre dirigée
vers le haut de la bielle pour que le graissage soit
correct.

Le D 45 S a unc téte de bielle montée sur 28 aiguil-
les de 3 X 19,8.

LE VILEBREQUIN

Tourne sur 2 roulements a billes de 17 X 47 x 14
et le maneton 3 emmanchement conique est retenu
par 2 vis placées de part et d’autre des contrepoids.
Des flasques en acier spécial évitent aux aiguilles de
venir en contact avec les contrepoids.

LA DISTRIBUTION

Est placée du coté gauche du moteur. Pour les
D 45 A, D 45 B et D 45 S la soupape d’admission
a un diamétre de téte de 27 mm contre 25 mm pour
celle d'échappement. La téte de la soupape d’admis-
sion du modéle A B 1 a un diamétre de 26 mm
contre 22 mm pour celle d’échappement. Les poussoirs
et les guides de poussoirs sont les mémes pour
P'admission et I’échappement. Les basculateurs sont
différents. Il peut étre nécessaire d’engager des ron-
delles supplémentaires sur ’axe des basculeurs afin
de positionner exactement ces derniers. Ces rondelles
ont une épaisseur de 1 - 2 et 5/10 de mm. Les bascu-
leurs comportent une entretoise en tube d’acier.

TRANSMISSION PRIMAIRE

Par 2 pignons, le premier est un pignon double
attaquant d’une part la roue a cames et d’autre part
la roue d’embrayage qui commande la circulation
d’huile comme nous le verrons plus loin.

EMBRAYAGE

Il est composé de 9 disques multiples, dans I'huile,
en bronze spécial ét acier, disposés comme suit :

1 disque extréme intercalaire cranté intérieurement.

1 » moteur acier cranté extérieurement.

P | -

et SRS

Scanned by CamScaﬁher




I’embrayage est commandé par peq.

1 » récepteur bronze, a fentes. guidon, agissant sur une vis hgp o €t m,
1 »  moteur acier cranté extérieurement. au e, Celte vis exerce une pression €0ida]q -"Q(IQ
1 »  récepteur bronze, i fentes. ;n?!ee;Joﬁr comprimer les ressorts ot Zu,msa"te: by,
1 »  moteur acier cranté extérieurement. e (Les D 45 B et S comporten; €colle, l(\aur.]a
1 »  récepteur bronze, i fentes. gggts).llage N° 412.199). 4 a"“*‘auxd'&
-1 »  moteur acier cranté extérieurement. o
1 » extréme intercalaire cranté intérieurement. CHANGEMENT DE VlTEssE
L’ensemble *de ’embrayage est emmanché sur un A trois vitesses, dont deux toujours o S
arbre cannelé tournant dans un roulement a billes de dé p‘ar fourchette et levier i main '; Fise, o,
15 X 35 X 11; le pignon primaire est taillé directe- e du réservoir d’essence Placé § oy
ment sur Parbre et & I'avant ,“ ] ) : Oite

COUPE DE L'EMBRAYAGE

Axe du cadre
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LE DEMULTIPLICATEUR

A un pignon de 29 dents solidaire de l'arhre de
moteur, engrené avec une roue de 84 dents solidaire
de l'arbre de la boite de.vnesses et portant les disques
dembrayage. Les modéles D 45B et D45S ont un
carter de transmission primaire bombé augmentant
la capacité en huile du moteur. Le bouchon de rem-
plissage et niveau est situé a l'arriére.

LA TRANSMISSION

Se fait par l'intermédiaire d’un pignon de chaine
de 16 dents solidaire de l'arbre de sortie de boite,

CADRE

Soudé a 'autogéne, a simple berceau, mais doublé
sous le moteur, sa forme monobloc et sans interrup-
tion lui assure une grande solidité i laquelle contribue
encore la forte tole-entretoise soudée derriére le tube
de direction. Le cadre du modéle D 45 S est prévu
pour recevoir la suspension arriére.

FOURCHE

Du type a parallélogramme déformable avec ressort
central, en tube soudé formant bloc. Elle posséde un
amortisseur et un frein de direction réglable en mar-
che.

Les fourches montées sur les D 45 A, D 45 B et
D458 sont du méme modéle que celles qui équipent
les premiers modéles Z 46 C (125 a culbuteurs.)

BEQUILLE

Manceuvrable au pied, et rappelée par ressort tra-
vaillant & la traction.

MOYEUX

Du type classique, avec cdones et cuvettes, les tam-
bours ont un diamétre de 100 mm et les garnitures
ont les cotes suivantes : 125 mm de longueur, 22 mm
de largeur et 4 mm d’épaisseur. Le frein arriére est
commandé par pédale a droite, le frein avant est
actionné du guidon. Le D 45 S a un tambour arriére

monté sur roulements annulaires, son diamétre est de
120 mm.

RESERVOIR

En tdle d’acier de 0,9 mm, a cheval sur le cad!'e:
bouchon étanche & fermeture par expandeur, capacité
9 litres environ, robinet muni d’un filtre.

SELLE

A nappe de ressorts, articulée sur le cadre a l'avant

et supportée a I'arriére par deux ressorts travaillant
a la compression.

entrainant une chaine & rouleaux de 12,7 X 8,5 X 3,2

engagée sur une roue de 48 dents solidaire du moyeu
arriére.

Les rapports de démultiplication en prise directe
sont les suivants :
84/29 X 52/16 = 9,4.
En deuxiéme vitesse :
84/29 X 48/16 x 25/17 X 17/17 = 12,87.
En premiére vitesse :

84/29 X 48/17 x 25/17 X 25/17 18,83.

Il

PARTIE CYCLE

ECHAPPEMENT

11 est constitué par un tube de 28 mm de diameétre
et de 1 mm d’épaisseur, perforé a son extrémité de
30 trous de 3 mm de diamétre ; ce tube débouche a
I'intérieur d’'un pot contenant une chicane percée de
12 fentes. Le pot est terminé par une queue de pois-

son laissant échapper les gaz par une fente de 4 mm
de largeur et 96 mm de longueur.

SUSPENSION ARRIERE

Elle est du modeéle coulissant avec cadres télesco-

piques. Chaque élément comprend les piéces princi-
pales suivantes :

—— Un axe central rainuré pour répartir le grais-
sage.

— Un coulisseau en alliage léger portant extré-
mité du moyeu et glissant librement sur I’axe central.

—— Un ressort supérieur de grosse section destiné a
travailler suivant la charge de la machine.

— Un ressort inférieur de plus faible section tra-

vaillant comme amortisseur en absorbant les rebon-
dissements.

— Quatre caches télescopiques protégeant les res-
sorts et 1'axe de coulisseau.
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CONSEILS
PRATIQUES

REGLAGE DES SOUPAPES

-— Enlever le regard, situé sur le coté gauche 2
la base du cylindre. Il est fixé par 2 vis a tétes cylin-
driques.

— Prendre une clé extra-plate de 8 mm pour main-

tenir le poussoir a 2 pans.

-~ Desserrer le contre-écrou de blocage avee une clé
de 10 mm.

— Agir sur la vis de réglage de maniére 3 obte-
nir un jeu de 1/10 de mm pour la soupape d’admis-
sion et 15/100 de mm pour la soupape d’échappement.

Pour le modéle A B 1 les jeux seront I'un et I'autre
de 1/10 de mm.

Le contréle du réglage s'effectue facilement & 1'side
d'une cale d’épaisseur interposée entre la vis du pous-
soir et l'extrémité de la queue de soupape.

Rebloquer ensuite le contre-écrou en prenant soin
de ne pas faire tourner la vis.

Rodage et décalaminage

Enlever la culasse retenue par 7 écrous, décoller le
joint métalloplastique avec soin, débrancher la bougie.
Si 'on éprouve des difficultés pour enlever la culasse,

laisser la bougie en place et agir vigoureusement sur
le kick starter.

La culasse étant déposée, nettoyer soigneusement la
chambre d’explosion en enlevant la calamine avec un

grattoir en cuivre de préférence afin d’éviter de rayer
les piéces.

Le cylindre, qui est resté en place, porte 7 goujons
dont 3 qui lui sont propres et 4 engagés dans le carter
moteur, il y a deux solutions pour sortir le cylindre :
enlever le réservoir d’essence et tirer le cylindre vers
le haut, ou enlever les 4 goujons solidaires du carter
Pour que le cylindre puisse étre dégagé sur le coté.

Si cette derniére solution est adoptée il faudra

d’abord dévisser et retirer le grand goujon
(N 320.132) traversant les 3 carters immédiatement
derriére le cylindre. En effet, au moment du percgage
des carters les goujons de fixation du moteur sont en
place et il arrive que I'un de ceux-ci soit légérement
entamé, il est facile de comprendre que dans ce cas il

est impossible de le sortir, le goujon transversal s’y
opposant.

Le cylindre étant enlevé, obstruer le trou ménage
dans le carter pour le passage de la bielle, avec un
chiffon et enlever les débris du joint de papier qui
pourraient rester collés,

Décalaminer soigneusement la téte du piston, ne

nettoyer les gorges que si les segments doivent étre
changés,

Démontage des soupapes

Serrer le cylindre dans un étau 4 machoires de
plomb, la téte en bas, caler par dessous les tétes des
Soupapes et comprimer les ressorts en faisant pres-
sion avec un tube fendu ou deux tournevis sur les
coupelles inférieures, ceci afin de dégager la clavette
(N° 414.060), voir figure . Les sieges de soupapes
qui sont en bronze spécial et rapportés dans le cylin-
dre, supportent sans inconvénients 2 & 3 rodages, Pour
le rodage on utilisera une péte trés fine (N° 100 de
chez Valvex, par exemple) pour ne pas attaquer trop
profondément les siéges. Le décalaminage sera com-
plété par un nettoyage des soupapes, du plan de
culasse et par un ramonage du tuyau et du pot

d’échappement qu’on pourra plonger dans un bain
de soude,

NOTA. — Les soupapes devront étre rodées au boxft
d’un certain temps et dés que le moteur aura mani-
festé une tendance a tousser (2 moins que cet ennui
ne provienne d’un déréglage de I'allumage ou de Ia
carburation).

= 10
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Claverre
CoureLLe

EMBRAYAGE

'Si I'on constate un patinage de cet organe il y a lieu
d’augmenter la tension des ressorts, pour cela :

— retirer Ia pédale de débrayage maintenu en place
Par un boulon, aprés avoir débranché le cable
de commande.

— sortir la vis hélicoidale (N° 252.411).
— dévisser I’écrou extérieur (N° 313.409) avee une clé
a 4 ergots,
ATTENTION filetage a gauche.
— dégager la butée 3 billes a trois pieds (N° 413.195).
-- rabattre les 6 freing en téle (N° 312.186).

— resserrer de la méme quantité les 6 écrous (N*
310.181) avec une clé extra-plate de 12 mm.

Ouverture du carter d’embrayage

— Enlever les 2 repose-pieds retenus chacun par un
écrou. J:'

— Retirer le tuyau d’échappement en dévissant
I’écrou a ailettes. "

— Débrancher le cible de débrayage.

— Déboulonner le carter de chaine.

—- Retirer la pédale de kick.

— Enlever les vis et les écrous correspondants y
compris I'entretoise de carter formant écrou,

NOTA. — Il est recommandé de se servir de la
édale de débrayage pour décoller le couvercle du
(l:’arter. Faire attention au calage de la distribution en

maintenant le pignon i cameg et Joy b
4

place. | "tu]%’.
—_ Retirer le couvercle, "

Démontage )
des disques d embrange

__ Retirer la butée a billes (N° ‘“3'195).

— Rabattre le frein en tole de 13 vis Centry)
ser a droite. €t

- Dégager I'embrayage qui sort ey blog,

— Abaisser les 6 freins en téle'et déViSBer
ment les 6 écrous, a.ﬁn de libére, les -c°"‘Dli1,
nombre de 9, alternativement ey acier ct e:que.

To

dé,;L

Démontage du moteur

Le moteur peut étre démonté entiéreme,
cadre de la machine, la fixation dy carter ¢, any ),

I'accessibilité de tous les organes Je permeu,,&'“' M

— Rabattre le frein d’écrou du rotor de volan
tique avec un tournevis. Magy:.

— Dévisser I'écrou du rotor (pas 3 droite) & uie
sant une sangle pour maintenir e volant i “;yh.
Il existe un appareil spécial appelé se"e_,.oto: ll!:
a été étudié particuliérement poyr ce démohlageq?:

porte le N° 0.5540 (1). On peut égﬂ]emem Be
le démonte-volant ARMO qui se trouve d"tlll‘cr

commerce.
-~ Le rotor étant enlevé, arracher la Came ep utili
sant I'extracteur spécial (N° 0.5532), -

- Enlever le plateau portant le stator en dévissap
les 2 écrous de fixation qui sont freings,

- Débrancher le fil lumiére et désaccoupler |, com.
mande des vitesses pour permettre au petj levier
extérieur de tourner.

— Retirer les 3 derniéres vis maintenant Je carter,

-~ Prendre I'appareil N° 0.5532 et visser les 2 colon.
nettes sur le goujon fixant le plateay du volant
magnétique.

—— Agir sur Pextracteur qui doit appuyer sur I'extré.
mité du vilebrequin, enlever le couvercle du carfer,

NOTA. -~ La hoite de vitesses compléte, avec le
pignon de chaine monté, vient avec le couvercle, Le
carter principal restant dans le cadre ne contient plus
que le vilebrequin et le pignon de prise directe.

Dépose du vilebrequin

= Prendre I'extracteur (N° 0.5541), le fixer par les
3 boulons longs (qui servaient précédemment 2
maintenir Jeg couvercles et le carter assemblés)
sur les bpercages du carter principal.

——— s

(1) Les dessing d'exéoution de tous les outillages SP;I
claux pour démontage sont & la disposition de tout ;lgesées
de la Marque, les demandes seront directement adre
A la Sociét Motobédeane, 16, rue Lesault, & Pantin.
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